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f Comment on a fait ?

voir une bonne note sur ce-crit'ére,‘ﬂ"éa‘"_slifﬁt_degégg[m ne’
ion simple, en apparence : le produit sait-il se faire :

P&U - - ; 1 : Souplesse des matériaux, respirabilité, transparence des protecti ns
: . . - ﬁfé]sance de démangeaisons... Tout a té épluche. o

ASPECTS PRATIQUES :

Avoir un jean qui a le style et dans lequel on se sent bien, ce n'estpas

difficile a trouver. Mais est-il autant adapte a la vie de tous les jours, gu'a

;ang{:atique de la moto 7 Nombres de poches, presence de protections

: i houtgs dasrgou:bies, réglages ergonomigues... bref, est-il pense pour
s motards ? ;

CRASH TEST ; -

Sans aucun doute le point le plus important de ce test. Avec cette note
nous évaluons différents aspects de la protection : Yl
Confre les chacs : emplacement, taille, nombre, niveau d’homologation
_des protections, nous avons tout

regarde. : )

Contre Pabrasion : grace 3 un test = i
grandeur nature assez extréme ol Et voila comment finisse
un innocent cobaye moyennement ces pauvres fibres apré:

volontaire (moi 1} a été tire par une
Dodge Viper RT/10 de 405 chevaux.
Voir encadre ci-dessous « Zooim sur
I"abrasion ». ;
déchirement :ala
fois le test d’abrasion, mais aussi
la composition des matgriaux de
nos jeans donnent des indications
supplémentaires & leur resistance
au déchirement. Car la force de
fraction générée par le chac du
motard sur e sol peut « ouvrir » un
tissu. Nous avons donc pondére les
notes d’abrasion et de choc avee
ce critére.

- une chute.

~==ntion, il est important de préciser que les conditions que nous

~ons mises en place pour les tests d'abrasion étaient extrémement

“ures. Un bitume raide neuf, rendu bouillant par un soleil de plomb,

i jeL?t distances de glisse que I'on a peu I'occasion de rencontrer sur

= route.

= premier test s'est déroulé sur 70 metres. Pour schématiser, et en

ANT EN ~=chant qu'une chute & 50 km/h entraine une glisse de 10 métres,
==la représenterait une gamelle a plus de 200 km/h ! Si nous en

vons retiré des informations quand aux points de rupture des jeans,

=tait impossible d'en firer des conclusions puisque méme un cuir

“oais fini par percer a cette vitesse.

- deuxieme test, que nous avons retenu pour nos photos et

23 mesures, est plus « réaliste » puisqu'il représente le niveau

' abrasion causé une glissade de 35 métres, soit une vitesse de

ute initiale (au départ du sol) de I'ordre de 110 km/h, .

=nt donné ce cadre, on ne peut d’ailleurs que se féliciter du niveau

= perforiinance contre I'abrasion des produits que nous avons teste.

2ssurant.

'our mieux se rendre
SEcompte: une glisse’
de 70 métres finirait..
‘'sur le rond point
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est e leader
*Aramide pour les v |
d'abord destinées aux pompiers,
aux forces speciales, ou aux pilotes d’avions
ont, depuis 2009 et le lancement de la marque ; s
« u%%egb?ﬁ ga;gs; accessibles aux motards et |a combinaison Gomplte
Homologués et recommandgs par la Fédération v??]hleal e FIM
Internationale de |'Automobile {FIA) ainsi que par ~ ©'"0M0109
la Federation Internationale de u%ocyclisme : Pour plus d'infos :
{FIVD), ces sous-vétements offrent une protection Lal ?sﬂ:ed 0s :
. contre le feu (pour les coureurs automabiles e s
et les mécaniciens), mais aussi contre les :
blessures engendrees par la fransmission de la
chaleur a haute vitesse, et contre le froid. Enfin,
a la condition que vous choisissiez la gamme:
« carbone », comme nous, pas plus chere mais
~  considérablement plus epaisse.

LE TEST

~ Une fois |a combinaison enfilée on se sent...
en p;rdama. Genre les gros pyjamas d°hiver en
flanelle de notre enfance, mais version super
moulante ! Autant dire que c’est confortable.
Le col remonte bien haut et dispose d'un
bourrelet en velours au niveau du cou, et méme
les pieds sont recouverts. Question finition, ¢a
respire le produit serieux; Par conire ¢'est assez
epais, tellement que cette version « carbone »
fie sera ufilisable (iu’en hiver sous peine de
transformation instantanée en sauna. Mais
1a, c’est le cadet de mes soucis. Devant moi
{e V10 de 8 000 cm* (oui oui, 8 litres 1), de la
Dodge Viper ronronne, je vais m’elancer pour
ma premiere glisse pour tester le cuir nu avant
d'enfiler les jeans. 10, 20, 30, 40, 50 métres,
je passe le repére et lache le palonnier pile au
morment ol je ressens une petite piglre de
chaleur sur la cuisse, Une fois releve je regarde
mes fesses : la combinaison, dont I'abrasion
s'est faite assez proche des inserts en sirech
a perce, et je n'al gue frés peu senti la chaleur
durant le processus. La température n'a pas
altere mes dessous, confrairement au Nylon,
qui fond et brale. N'empéche il &tait moins
une, mais mission accomplie : les produits
Skeed remplaceront avantageusement la vieille
doublure de votre combinaison de piste, sans
Four autant éire indas?aensaples sur route, les
ongues glissades y étant trés rares.

Le bonus pour garder vos fesses au frais...

: Aramides Kevlar raison est sa ;sogidité etsa

- Les aramides sont des fibres Surprenant, le Keviar Be(;srsdsuta}gcf 13680 ?grz?gr{f 2
qui presentent un niveau que I'on connait mieux & la méme résistance a
eleve de résistance a la sous sa forme rigide, est I'abrasion qu’un cuir de 1,3
chaleur et a I'abrasion une fibre synthétigue qui mm d épaisseur Ufilisé polr
ainsi que des propriétés appartient a la famille des fabriguer des combinaisons)
mécanigues les rendant aramides: Il s’agit d’'une forme !

. aptes a mieux supporter les supérieure d'aramide, plus . Amn
contraintes de traction et de résistante aux contraintes Aujourd’hui Armalith reste

cisaillement pouvant mener au  mécaniques. On utilise le
déchirement. Les aramides ne  Kevlar pour renforcer les.
fondent pas, mais s'écrasent pneumatiques ou... les gilets
facilement et sont cheres. On ~ pare-balles.
~ utilise des aramides comme
le Nomex dans les vétements
des s;;omplers. Attention, Le Cordura est une fibre
il est bon de savoir que textile que I'on retrouve tres

une fibre assez secrete.
Développée et brevetee par la
marque Esquad, elle présente
une résistance a I'abrasion, &
la traction et au cisaillement
superieure (pour memoire

la marque avait fait le buzz
en suspendant un Hummer

* les propriétés des fibres souvent dans la compaosition
aramides diminuent avec des blousons de moto dit 32 §§§9”§n{‘§1§r‘,’s‘ ﬁ’%h%{‘
le temps et les lavages en « s%nthehqqes » OU encore Armalith). Utilisée dans des
machine. de bagagerie (comme les jeans, Bl est mélangée au

sacs kastpak) ou meme de

coton, pour la souplesse des
chaussures de rando. La P =0lp

produits.
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Sur 35 métre

ur 35 métres, le jean, pourtant pas neuf, semble s'étre comporte de
fagon correcte. Sauf que les observateurs places sur les cotes de [a ligne
J droite ont signalé la rupture du textile bien plus 1ot que les Eroduits moto

précedemment testés. Il n'aura fallu qu'environ cing metres d'abrasion pour
que le jean parte en lambeaux, laissant |a bagatelle de 30 metres pour s’user
les fesses ! Si on ajoute a ca a tres faible résistance du coton standard lors.
des chocs avec le sol (déchirure quasi instantanée selon I'épaisseur du textile
et la vitesse d'impact), inutile de vous préciser que le niveau de protection
d’'un jean « de base » n'est pas beaucoup plus haut que 0. Mais ¢'est quand
meme mieux qu’un short...

Le cas du j

ard,

pa——

ur 50 meétres (chute autour de 150 km/h) cette vieille combinaison en cuir,
ayant deja connu (luelques gadins mais pas directement sur les fesses, a
arfaitement rempli son réle en ne cédant que vers Ia fin de la glissade.
Ce n'est qu'a quelgues metres du but que j'ai commence a sentir une forte
chaleur au niveau de ma cuisse droite, qui m’aurait incité en cas de glissade
« normale » a basculer sur la hanche. On peut aussi soupconner que les plis
de cette combinaison trop grande n'ont pas aidé (répartissant I'eftort sur une
faible surface). Le cuir prouve donc ici sa solidité. Une qualité qui, ajoutee
a sa grande resistance au déchirement, fait d'un bon cuir pleine fleur epais
(1,3 mm) toujours un must pour les motards.
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